PLANO GERAL PARA
IMPLEMENTACAO DOS
INSTRUMENTOS DA
ORGANIZACAO MARITIMA
INTERNACIONAL (IMO)
PGIII

il 'T

h

BRASIL - 2023

MINISTERIO DE MINISTERIO DO
PORTOS E TRABALHO
AEROPORTOS E EMPREGO
GOVERNO FEDERAL GOVERNO FEDERAL
Fi BT " -

ANA TEL M M DO BRASIL

UNIAD E RECONSTRUGAD  UNIAD E RECONSTRUCAQ






PLANO GERAL PARA
IMPLEMENTACAO DOS
INSTRUMENTOS DA
ORGANIZACAO MARITIMA
INTERNACIONAL (IMO)
PGIII







e e
- Y

N ‘:‘: ‘@n"‘;
ng!&_‘,l : é.g‘? .
e :

MARINHA DO BRASIL

o T
J‘i -

COMISSAO COORDENADORA PARA OS ASSUNTOS DA ORGANIZACAO MARITIMA
INTERNACIONAL (IMO)

RESOLUCAO N° 1-2023/CCA-IMO

Aprova o Plano Geral para Implementacao dos
Instrumentos da  Organizacdo  Maritima
Internacional - IMO (PGlIl)

A CCA-IMO,

LEMBRANDO que, de acordo com o Decreto n° 9.878/2019, a CCA-IMO tem como finalidade
analisar os temas relativos a Organizacdo Maritima Internacional (IMO), formular as posicoes a
serem adotadas pela Republica Federativa do Brasil perante a IMO e propor medidas a serem
implementadas em ambito nacional, decorrentes de compromissos assumidos pelo Pais
perante a IMO.

CONSIDERANDO que uma das inconsisténcias observadas na auditoria realizada em carater
voluntario no Brasil, em 2009, foi a auséncia de uma estratégia para implementacdo dos
instrumentos da IMO, conforme recomendado no Cédigo de Implementacao dos Instrumentos
da IMO (Il CODE).

CONSIDERANDO que, de 4 a 13 de novembro de 2023, seguindo o Esquema de Auditoria dos
Estados-Membros da IMO, o Brasil sera submetido a uma nova auditoria.

CONSIDERANDO que o Plano Geral para Implementacdo dos Instrumentos da IMO (PGlIl) foi
aprovado pela Comissdo Coordenadora para os Assuntos da IMO (CCA-IMO), em reuniao
realizada no dia 16 de junho de 2023, conforme previsto no art. 10 do Decreto supracitado.

DECIDE adotar o Plano Geral para Implementacdo dos Instrumentos da IMO (PGlll), que
acompanha esta Resolucdo, devendo este ser revisado a cada quatro anos.

Brasilia, DF, 1Z de julho de 2023.

JOSE AUGUSTO VIEIRA DA CUNHA DE MENEZES
Almirante

Coordenador da Comissao Coordenadora para os

tos da IMO






e 6 o ©°
e 6 0 ©
Indice
1. Introducao Pag. 7
2. Propaosito Pag. 8
Controle pelo Estado de Bandeira Pag. 9
Controle pelo Estado Costeiro Pag. 9
Controle pelo Estado do Porto Pag. 9
3. Implementacao do PGllI Pag. 10
4, Premissas Orientadoras Pag. 10
5. Principios Gerais Pag. 10
6. Objetivos Pag. 11
/. Acoes Pag. 11
Objetivo 1 Pag. 11
Obijetivo 2 Pag. 12
Obijetivo 3 Pag. 13
Objetivo 4 Pag. 13
8. Avaliacao do PGlI| Pag. 13
8.1  Processos de Revisao Continua e Verificacao da Eficacia Pag. 13
8.2 Indicadores de Desempenho e de Esforco Pag. 13
0. Anexos
A) Internalizacao de Instrumentos da IMO Pag. A-1
B) Componentes da Administracao Maritima e suas Pag. B-1
Atribuicoes
C) Indicadores de Desempenho e de Esforco Pag. C-1







PLANO GERAL PARA IMPLEMENTAGCAO DOS INSTRUMENTOS
DA ORGANIZACAO MARITIMA INTERNACIONAL

1-INTRODUCAO

A IMO e a agéncia especializada da Organizacao das Nacoes Unidas e a
autoridade global de definicao de padrbes para a seguranca e desempenho
ambiental do transporte maritimo internacional. O seu principal papel € criar
uma estrutura regulatdria para o setor de navegacdo que seja justa, eficaz e
universalmente adotada, implementada e avaliada.

Como Estado-Membro da IMO e Membro do Conselho, o Brasil esta
comprometido em aumentar a seguranca maritima e proteger o meio ambiente
marinho, bem como em ativamente contribuir para a reducao das emissoes
dos gases de efeito estufa.

Para atingir esses propdsitos, busca dar pleno efeito as disposi¢cdes de todos
os tratados maritimos internacionais internalizados, de modo a manter uma
administracao maritima proativa, garantindo implementacao efetiva e
aplicacao de todas as leis, regulamentos e recomendacoées, observando todas
as obrigacoes inerentes como Estado de Bandeira, do Porto e Costeiro.

O Brasil, como uma importante nacao maritima, possuidora de uma vasta
costa e com 98% das exportacoes e 92% das importacoes realizadas pelo mar,
prima pela protecao da vida, protecao do meio ambiente marinho e prevencgao
de acidentes, fazendo uso das licobes aprendidas e reconhecendo a
necessidade de oferecer um melhor servico ao publico.

A Administracao Maritima brasileira € composta por orgaos do Estado com
competéncias complementares no campo maritimo-portuario, com a funcao
de assegurar o cumprimento das obrigacoes e responsabilidades contraidas
em ambito internacional e regulamentacdes nacionais, com o proposito de
alcancar os mais altos padrdes de desempenho.

A comunidade maritima internacional reconhece que so6 € possivel a operacao
do transporte maritimo de forma eficaz com regulamentacao acordada,
adotada, implementada e avaliada pela IMO. Nesse contexto, dois dispositivos
sao fundamentais: o Codigo de Implementacao de Instrumentos da IMO (sigla
em inglés, Ill Code) e o Esquema de Auditoria do Estado-Membro da IMO (sigla
em inglés, IMSAS).™

[1]IMO Member State Audit Scheme - Esquema de auditoria
para avaliacao do Estados-Membros a cada 7 anos.




Para cumprir o previsto no lll Code, foi elaborado um Plano Geral para
Implementacao dos Instrumentos IMO (PGIIl), com o intuito de desenvolver
estrategia global que assegure o cumprimento das obrigacdes internacionais e
as responsabilidades como Estado de Bandeira, Estado do Porto e Estado
Costeiro, estabelecendo uma metodologia para monitorar e avaliar a
implementacao efetiva de normas internacionais relevantes dos instrumentos
obrigatorios, criando um mecanismo de revisao continua, para alcancar,
manter e melhorar o desempenho geral e capacidade organizacional do Estado
nas suas responsabilidades.

Este Plano foi elaborado como uma ferramenta geral de orientacao e gestao
para garantir que o Brasil cumpra com as responsabilidades como Estado
Costeiro, Estado de Bandeira e Estado do Porto, adotando as acdes para
implementar os instrumentos mandatorios dos quais o Brasil € parte. O PG|
busca identificar as funcbes, requisitos e medidas relevantes para a
administracao maritima de modo a garantir a implementacao dos
instrumentos obrigatorios da IMO e a coordenacao entre os principais atores,
com o objetivo de fomentar um transporte maritimo seguro, protegido,
ecologicamente racional, eficaz e sustentavel.

2 - PROPOSITO

Orientar a execucao de sistematica nacional de implementacao dos
Instrumentos da IMO que articule os diferentes érgaos e entidades de Estado,
com o0s objetivos de alcancar a efetiva implementacao dos instrumentos
internacionais da Organizacao Maritima Internacional e assegurar os mais altos
padrdes de desempenho maritimo-portuario, a fim de promover a seguranca
maritima e a protecao ambiental para os maritimos nacionais, para as
comunidades locais e para a economia brasileira, dando pleno efeito as
responsabilidades e obrigacbes de Estado de Bandeira, Porto e Costeiro.

Os Instrumentos da IMO dentro do escopo deste Plano séao:

e Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar
(SOLAS 1974 e seus Protocolos de 1978 e 1988, conforme emendas);

e Convencao Internacional para a Prevencao da Poluicao por Navios
(MARPOL 1973 e Protocolos 1978 € 1997, conforme emendas);

e Convencao Internacional sobre Padrbes de Treinamento, Certificacao e
Servico de Quarto para Maritimos (STCW 1978, conforme emenda);

e Convencoées Internacionais sobre Linhas de Carga (LL 66 e seu Protocolo
de 1988);

e Convencao Internacional sobre Arqueacao de Navios (TONNAGE 1969); e

e Convencao sobre o Regulamento Internacional para Prevencao de
Abalroamentos no Mar (COLREG 1972).

Em linhas gerais as responsabilidades dos Estados-Membros podem ser
divididas em trés partes: as relativas ao Controle pelo Estado de Bandeira, as
inerentes as atividades de Controle pelo Estado Costeiro e aquelas referentes
a atuacao de Controle pelo Estado do Porto.



a) Controle pelo Estado de Bandeira

No Controle pelo Estado de Bandeira, para os navios de bandeira brasileira, o
pais devera estabelecer normas e fiscalizar o seu cumprimento no que diz
respeito a seguranca da navegacao, a salvaguarda da vida humana no mar, a
prevencao da poluicao ambiental oriunda de embarcacbes e a formacao de
maritimos, bem como contribuir para a observancia das demais leis e normas
brasileiras aplicaveis.

No controle do Estado de Bandeira, a Autoridade Maritima Brasileira (AMB)
conduz vistorias, forma e qualifica maritimos e emite certificados relativos aos
navios mercantes de bandeira brasileira.

A realizacao de vistorias e emissao de certificados, previstos nas convencdes e
codigos internacionais adotados pelo pais, gao levadas a efeito por sociedades
classificadoras reconhecidas para tal. O reconhecimento é concedido com base
no resultado de auditorias realizadas pela AMB, de acordo com os padrdes
estabelecidos pela IMO. Elas sao denominadas Organizac6es Reconhecidas e
formalmente atuam em nome da AMB na regularizacao, controle e certificacao
de embarcacdes. A atuacao das sociedades classificadoras esta regulamentada
na Norma da Autoridade Maritima (NORMAM-00).

[2]Vistoria: € a acao técnico administrativa, eventual ou periodica, pela
qual é verificado o cumprimento de requisitos estabelecidos em normas
nacionais e internacionais, referentes a prevencao da poluicao ambiental,
as condicbes de seguranca e habitabilidade de embarcacbes e
plataformas. (Inciso XXI, do art. 22 da Lei de Seguranca do Trafego
Aquaviario (Lei n2 9.537/1997 - LESTA).

Os padrées inerentes a formacao do profissional aquaviario maritimo e 0s
referentes as certificacbes de competéncia e proficiéncia desses profissionais
estao estabelecidos na Convencao Internacional sobre Padrbes de Instrucao,
Treinamento e Servigo de Quarto (STCW-78), cabendo a Marinha do Brasil (MB),
por meio da Diretoria de Portos de Costas (DPC) e seu Sistema de Ensino
Profissional Maritimo (SEPM) preparar a mao de obra qualificada bem como
certifica-la. E possivel constatar essa atribuicdo na Lei n2 7.573 de 1986, a qual
prevé que o Ensino Profissional Maritimo no Brasil € de responsabilidade da
Marinha, e tem o objetivo de formar, técnica e profissionalmente, o pessoal para
a Marinha Mercante (MM).

b) Controle pelo Estado Costeiro

No Controle pelo Estado Costeiro, o pais devera assegurar gque sejam
fiscalizados o cumprimento dos instrumentos da IMO e as obrigacdes no
tocante aos servigcos de busca e salvamento; servicos hidrograficos; servicos e
avisos meteoroldgicos; servicos de auxilios a navegacao; servicos de trafego de
embarcacoes; servicos de radiocomunicagao; direcionamento de navios;
sistemas de informacao de navios e servicos de retirada de residuos de
embarcacoes

c) Controle pelo Estado do Porto

No Controle pelo Estado do Porto, o pais devera exercer o controle sobre os
navios de bandeira estrangeira que chegam aos portos nacionais, com a
finalidade de fiscalizar o cumprimento dos procedimentos previstos nas
convencoes internacionais adotadas no pais.




3 - IMPLEMENTACAO DO PGlII

O orgao coordenador deste Plano sera a Diretoria de Portos e Costas (DPC) DA
Marinha do Brasil com a funcao de monitorar e reportar a implementacao dos
instrumentos obrigatorios da IMO para o Coordenador da Comissao
Coordenadora para os Assuntos da IMO (CCA-IMO).

No procedimento de implementacao, o primeiro passo € a internalizagcao
desses instrumentos na legislacao nacional. No anexo A € apresentado o
“Processo de Internalizacao dos Instrumentos da IMO”.

A Administracao Maritima, para efeitos deste Plano, consiste dos seguintes
orgaos e entidades que tenham responsabilidade na implementacao e
aplicagcao dos instrumentos obrigatorios da IMO, relacionados no item 2:

a) Autoridade Maritima Brasileira (AMB) e seus representantes;

b) Ministério dos Portos e Aeroportos (MPOR);

c) Ministério do Trabalho e Emprego (MTE);

d) Agéncia Nacional do Petroleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP) ;

e) Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq);

f) Agéncia Nacional de Telecomunicacbes (Anatel); e

g) Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais

Renovaveis (Ibama).

As atribuicbes e competéncias dos componentes da administracao maritima
sao descritas no anexo B.

4 - PREMISSAS ORIENTADORAS
As seguintes premissas devem nortear a implementacao dos instrumentos da
IMO:

a) assegurar a seguranca da vida humana no mar;

b) priorizar as questdes relacionadas ao meio ambiente marinho e seus
recursos;

c) aprimorar o nivel de seguranca e protecao do transporte maritimo;

d) elevar os padrdes de treinamento, certificagcao e servi¢co de quarto para
maritimos; e

e) desenvolver sistema de avaliacao de desempenho que permita uma
analise continua da implementacao dos instrumentos da IMO.

5 - PRINCIPIOS GERAIS

Com base nas premissas orientadoras, os seguintes principios gerais devem
ser observados na consecucao dos objetivos para a implementacao dos
instrumentos da IMO:

a) coordenacao: € essencial que os orgaos e entidades do Estado, com
jurisdicao no campo maritimo-portuario, estejam coordenados e
harmonizados, especialmente para os processos de ratificacao e
implementacao de instrumentos;

b) seguranca e protecao: deve ser prioritaria a segurancga da vida humana e
a seguranca da navegacao para a analise e aplicacao de todas as normas
maritimas;

c) sustentabilidade: os recursos marinhos e a protecao do meio ambiente
marinho sao fundamentais para o Brasil e devem ser privilegiados na
implementacao dos instrumentos da IMO;




d) capacitacao: a exceléncia na formacao, na qualificacado e no
treinamento do elemento humano nas atividades maritimas deve ser
considerada prioritaria; e

e) eficacia: traduz-se no efeito desejado que se busca com a aplicacao
correta e oportuna das normas estabelecidas nos instrumentos
internacionais.

6 - OBJETIVOS

O PGIIl visa a orientar e direcionar esforcos para a efetiva implementacao de
cada uma das disposicoes estabelecidas nos acordos maritimos internacionais
firmados pelo Brasil na IMO. Do mesmo modo, foi concebido para harmonizar
as acoOes e atividades dos orgaos estatais com poderes no campo maritimo-
portuario, promovendo uma sinergia que permita avancar em direcao a mares
mais seguros e protegidos, mais limpos e com transporte maritimo mais
eficiente.

Com o0 proposito de permitir que a Administracao Maritima aprimore
continuamente o desempenho do pais nas suas responsabilidades como
Estado de Bandeira, Estado do Porto e Estado Costeiro, para dar efeito aos
Instrumentos da IMO foram estabelecidos os seguintes objetivos :

1. Reforcar a seguranca, a protecao maritima e a vida humana,

2. Promover a protecao e a sustentabilidade do meio ambiente marinho e
Seus recursos;

3. Aprimorar a capacitacao e a carreira do pessoal da Marinha Mercante; e

4. Reforcar as medidas para facilitar o transporte maritimo.

7 - ACOES

Para a consecucao dos objetivos estabelecidos faz-se mister o
empreendimento de agcoes dentro dos varios mecanismos e/ou metodologias
estabelecidos pelos orgaos e entidades.

Foram estabelecidas as seguintes acbes (A), associadas aos respectivos
objetivos:

Objetivo 1 - Reforcar a seguranca, a protecao maritima e a vida humana.

Al - reduzir o numero de acidentes maritimos na area de responsabilidade de
busca e salvamento (SAR) do Brasil, por meio de medidas de controle e
divulgacao de acgdes preventivas que promovam a redugao de acionamentos
do sistema de busca e salvamento;

A2 - reduzir o numero de acidentes a bordo de navios e em ativos da industria
de petroleo e gas offshore, e em portos sob jurisdicao nacional,
implementando medidas de prevencao especificas que se deduzam da sua
investigacao;

A3 - aprimorar as acoes de fiscalizacao, prevencao e analise de acidentes
envolvendo ativos e trabalhadores dos setores portuario e aquaviario e de
exploracao e producao de petroleo e gas no mar, aplicando as sancoes
cabiveis e determinando a correcao das irregularidades encontradas;




A4 - criar mecanismos de acompanhamento e realimentacao dos resultados
das inspecdes de navios de bandeira brasileira e estrangeira, e de ativos da
industria de petroleo e gas no mar, para aplicacao de medidas de divulgacao e
treinamento para tripulantes e empresas de navegacao, com foco no
incremento da seguranca do trafego aquaviario;

Ab - reduzir o numero de incidentes relacionados com pessoas e com bens no
setor maritimo, controlando os riscos da atividade e prevenindo atos
Criminosos;

A6 - avaliar o desempenho das estacbes da Rede Nacional de Estacoes
Costeiras (RENEC) no ambito das operacdes de busca, socorro e salvamento e
enviar periodicamente reportes para avaliacao da Anatel,

A7 - acompanhar a Comissao de Estudos 5 (CE 5), do Setor de
Radiocomunicacao da Uniao Internacional de Telecomunicacdes (UIT), em
especial o Grupo de Trabalho 5B (GT 5B) que dentre outros assuntos trata de
requisitos técnicos de radiocomunicag¢ao do Servico Movel Maritimo incluindo
atualizacdes do Global Maritime Distress and Safety System (GMDSS);

A8 - manter atualizadas as atribuicoes e destinacdes ao Servico Movel
Maritimo no Plano de Distribuicao de Faixas de Frequéncias (PDFF), que e
atualizado periodicamente e que depende de todo o acompanhamento do
ciclo de estudos da UIT além da participacao nas Conferéncias Mundiais de
Radiocomunicacgoes (CMR);

A9 - manter atualizado o Termo de Autorizagao do Servigo Movel Maritimo, no
qual constam as disposicdes sobre a RENEC, em funcao das atualizacdes do
GMDSS ocorridas no ambito da UIT e da IMO;

A10 - manter o registro das estacdes costeiras e estacdes moveis maritimas
brasileiras atualizado no sistema MARS da UIT;

All - identificar melhores praticas, licbes aprendidas, nao conformidades e
oportunidades para aperfeicoamento na regulamentacao das comunicacoes; e
Al2 - promover e viabilizar a realizacao de encontros regionais internacionais
para debate das melhores praticas de outros paises.

Objetivo 2 - Promover a protecao e a sustentabilidade do meio ambiente
marinho e seus recursos.

Al - reduzir o impacto ambiental decorrente de acidentes e incidentes de
navios nacionais e estrangeiros nas aguas de jurisdicao nacional, mediante a
aplicacao das disposicOes estabelecidas em acordos internacionais e normas
nacionais;

A2 - aprimorar a fiscalizacao dos navios nacionais e estrangeiros no que
respeita a aplicacao das disposicoes da convencao MARPOL, com vistas a
priorizar a sustentabilidade do ecossistema marinho;

A3 - fortalecer as atividades de combate a pesca ilegal, nao declarada e nao
regulamentada (IlUU) e a sobrepesca, por meio de acgOes preventivas e
operacionais que coibam essas praticas;

A4 - aprimorar o controle de despejo de fontes poluentes por navios,
plataformas e instalac6es portuarias, por meio da aplicacao de instrumentos
internacionais;

Ab - assegurar a aplicacao de medidas de reducgao das emissdes de gases de
efeito estufa dos navios e ativos da industria de petréleo e gas no mar, com
vistas a reducao da contribuicao das emissdes de CO2 pela industria maritima;
e

A6 - mensurar a gestao ambiental das instalacbOes portuarias, com base na
legislacao ambiental aplicavel e nas boas praticas observadas no setor
portuario mundial.



Objetivo 3 - Aprimorar a capacitacao e a carreira do pessoal da Marinha
Mercante.

Al - aperfeicoar o Sistema do Ensino Profissional Maritimo (SEPM); e

A2 - aperfeicoar a gestao da carreira do aquaviario.

Objetivo 4 - Reforcar as medidas para facilitar o transporte maritimo

Al - aperfeicoar a coordenacao de todos os orgaos publicos e privados
envolvidos na gestao do comércio maritimo, facilitando a ‘interface’ navio-
terra; e

A2 - ampliar as medidas de facilitacao do comeércio maritimo, por meio do
estudo dos processos de monitoramento de navios, cargas, pessoas e
informacdes nos portos.

8 - AVALIACAO DO PGllII

O PGIII foi elaborado para o periodo 2023-2035, e sera revisado e atualizado a
cada quatro anos, sendo avaliado anualmente por meio do esquema de
auditoria interna da DPC, com base em sistema de medicao de desempenho,
baseado em indicadores-chave de desempenho, associados aos objetivos
apresentados e aos respectivos planos de acao planejados. Os resultados da
avaliacao serao apresentados anualmente aos orgaos e entidades
governamentais que tenham acao em relacao aos indicadores de desempenho,
a fim de estabelecerem as medidas corretivas julgadas pertinentes.

8.1 - PROCESSOS DE REVISAO CONTINUA E VERIFICACAO DA EFICACIA

A Administracao Maritima devera avaliar continuamente o desempenho de
suas tarefas e processos administrativos, com o0 proposito de assegurar o
cumprimento de suas obrigacoes internacionais e a melhoria da qualidade dos
servicos nas atividades maritimas e fluviais, contribuindo para o cumprimento
eficaz dos instrumentos da IMO. Para tanto, deverao ser medidos e
registrados, sistematicamente, dados estatisticos que possam contribuir para
essa avaliacao.

8.2 - INDICADORES DE DESEMPENHO E DE ESFORCO

Para verificar o cumprimento das obrigacdes do Brasil na atuacao como
Estado de Bandeira, Estado de Porto e Estado Costeiro, foram criados
Indicadores de desempenho e de esforco que permitirao avaliar se os
objetivos estrategicos estabelecidos estao sendo cumpridos e se as acoes
estratégicas estao sendo efetivas.

Os indicadores de desempenho sao um conjunto de metricas utilizadas para
avaliacao do desempenho ao longo do tempo. O historico desses dados e
usado para analisar o encontro de objetivos e resultados que foram
estabelecidos no planejamento estrategico.

O indicador de esforco dimensiona as acdes e o empenho voltados ao
cumprimento dos objetivos.

Os indicadores de desempenho podem ainda considerar a aptidao industrial
da empresa em entregar mais produtos a partir do menor uso de insumos, no
menor tempo possivel. Nas atividades portuarias esses indicadores avaliam a
produtividade na movimentacao de cargae otempo medio de espera por




embarcacao, aferindo o desempenho das Administracbes Portuarias,
concessionarios e portos delegados, arrendatarios e demais modalidades de
exploragao previstas na Resolucao Normativa ANTAQ n2 07/2016, e Terminais
de Uso Privado (TUP).

Para cada acao (A) foi estabelecido, ao menos, um indicador de desempenho
ou de esforco.

Objetivo 1- REFORCAR A SEGURANCA E PROTECAO MARITIMA

Acao Indicadores de Desempenho/Esforco Responsavel

Indice de exercicios SAR ou de Protecao Maritima realizadas pela Marinha
do Brasil, de forma singular ou em conjunto com outros 6rgaos nacionais AMB
Ou internacionais.

AT Indice de emprego de meios da Marinha do Brasil em missdes SAR. AMB
Indice estatistico de incidentes SAR. AMB
Indice de realizacao/participacao de eventos divulgando a atividade SAR
(simposios, workshops, REUSAR). AMB
Indice de acidentes envolvendo embarcacoes estrangeiras operando em AMB
aguas jurisdicionais brasileiras.
Indice de Acidentes da Navegacdo com embarcacoes de bandeira AMB
brasileira.

AD Indice de Fatos da Navegacao com embarcacoes de bandeira brasileira. AMB
Indice de Fatalidades e Desaparecidos. AMB
Indice de fatalidades e de ferimentos graves em instalagoes offshore. ANP

Indice de incidentes ocorridos em ativos de exploracéo e producao de ANP

petroleo offshore.
Indice de navios estrangeiros em portos nacionais e numero de navios AMB
estrangeiros inspecionados.
Indice de auditorias de seguranca operacional em ativos de exploracao e ANP
producao de petroleo offshore.
Indice de processos sancionadores instaurados e julgados relativos a ANP
seguranca operacional em ativos de exploracao e producao de petroleo
offshore.

A3 Co , : ) : e
Indice de multas aplicadas referentes a infragdes em ativos da industria de ANP
petroleo e gas em mar.
Indice de acoes fiscais realizadas pela Inspecao do Trabalho no setor MTE
portuario e aquaviario.
Indice de acidentes de trabalho analisados. MTE
Indice de ementas irregulares encontradas. MTE




Indice de documentos publicados relacionados a incidentes em ativos de

A4 exploracao e producao de petroleo offshore (investigacdo, comunicados, ANP
alertas de seguranca, recomendacoes, relatorios).
A5 Indice de atos de pirataria ou roubo armado contra navios. AMB
A6 Indice de estacoes costeiras licenciadas do Servico Moével Maritimo. ANATEL
A7 Indice de participacao nas reunioes das Comissoes de Estudos. ANATEL
AS Indice de participacao nas Conferéncias Mundiais de Radiocomunicacoes ANATEL
(CMR).
Indi m man r izaca Term Autorizaca
AQ dlge de t’e PO d(,e. andado para atualizacao do Termo de Autorizacao do ANATEL
Servico Movel Maritimo.
A10 Indice de tempo de atualizacao do registro das novas Estacoes Costeiras e ANATEL
Estacoes Moveis Maritimas no sistema MARS da UIT.
A11 Indice de melhores praticas. ANATEL
Indice de participacao em reunioes do Mercosul. ANATEL
A12
Indice de Eventos Externos e Representacoes. AMB

Objetivo 2 - PROMOVER A PROTECAO E A SUSTENTABILIDADE DO MEIO

AMBIENTE MARINHO E SEUS RECURSOS

Acao Indicadores de Desempenho/Esforco Responsavel
AT Indice de acidentes e incidentes com impacto ambiental associados as Ibama
plataformas e suas instalacoes de apoio e portos.
A2 Indice de inspecao do Controle pelo Estado do Porto (Port State Control). AMB
Indice de operagoes de fiscalizacdo da pesca ilegal, ndo declarada e nao
A3 . : . : AMB
regulamentada realizada pela Marinha do Brasil, em proveito do Ibama.
Al Indice de despejo de fontes poluentes por navios, plataforma e instalacoes Ibama
portuarias.
Indice de navios inspecionados pelo “Port State Control” (PSC), com base AMB
no anexo VIda MARPOL.
Indice de Cadastro de fornecedores de combustiveis maritimos. ANP
Ab
Indice de acdes de fiscalizacao com coleta e analise de amostras de ANP
combustiveis maritimos.
Indice da qualidade do combustivel maritimo comercializado. ANP
A6 Indice de Desempenho Ambiental (IDA). ANTAQ




Objetivo 3 - APRIMORAR A CAPACITACAO E A CARREIRA DO PESSOAL DA

MARINHA MERCANTE

Acao Indicadores de Desempenho/Esforco Responsavel
Indice de atualizacado de material didatico para os cursos do EPM AMB
aquaviario.

Indice de revisao de curriculos atualizados dos cursos do EPM aquaviario. AMB
A1l Indice de criacdo de Normas Técnicas (NORTEC) para cada setor da AMB

Superintendéncia do Ensino Profissional Maritimo (SEPM).

Indice de atendimento dos docentes a qualificacao profissional minima AMB
recomendada (QPMR) prevista nos curriculos dos cursos do EPM
aquaviario.

AD Indice de atendimento de emissao de certificados de competéncia (DPC- AMB
1031).

Objetivo 4 - REFORCAR AS MEDIDAS PARA FACILITAR O TRANSPORTE

MARITIMO
Acao Indicadores de Desempenho/Esforco Responsavel
A1l Indice de tempo médio de anuéncia portuaria. MPOR
Indice sobre produtividade na movimentacao de carga. ANTAQ
A2
Indice de tempo médio de espera por embarcacao. ANTAQ

O detalhamento dos indicadores sera apresentado no anexo C.




ANEXO A

INTERNALIZACAO DOS INSTRUMENTOS DA IMO

1 - PROCESSO PARA ACORDOS INTERNACIONAIS

O processo de internalizacao de um acordo internacional envolve
principalmente o Ministério de RelacbOes Exteriores (MRE), a Casa Civil da
Presidéncia da Republica (Casa Civil-PR) e o Congresso Nacional (CN).

Em relacdao aos acordos celebrados no ambito da IMO, o seguinte
procedimento € observado, conforme previsto no Regimento Interno da CCA-
IMO:

a) apos a publicacao pela IMO do acordo ou instrumento aprovado, 0 mesmo e
traduzido pela Secretaria-Executiva da CCA-IMO (Sec-IMO) e transmitido ao
Coordenador da CCA-IMO;

b) o texto do acordo € apreciado pela CCA-IMO, que decide pela internalizacao
(por ratificacao ou adesao) ou nao do instrumento;

c) caso aprovado pela CCA-IMO, a Sec-IMO prepara e transmite ao
Coordenador da CCA-IMO o processo para internalizacao, que consta de: copia
auténtica do texto do acordo no idioma inglés; copia do referido texto
traduzido para o idioma portugués; minuta da mensagem ao CN; e minuta da
exposicao de motivos ao Presidente da Republica;

d) o Coordenador da CCA-IMO encaminha o processo ao MRE e a Divisao de
Coordenacao para os Assuntos da IMO, situada no Estado-Maior da Armada,
mantém o acompanhamento do tramite de internalizacao;

e) o MRE elabora parecer conclusivo sobre a constitucionalidade, a legalidade
e a regularidade formal do ato normativo proposto e consulta os demais
orgaos relacionados ao assunto. Todo o processo € encaminhado a Casa Civil-
PR, para envio ao CN para apreciacao e emissao do decreto legislativo (DL); e

f) apds a publicacao do DL no Diario do CN, cabe ao MRE o0 envio de minuta de
decreto de promulgacao a Casa Civil, para apreciacao e sancao presidencial.
Apos a publicacao no Diario Oficial da Unido, o instrumento da IMO passa a ter
forca de lei ordinaria.

Esse processo, por depender da prioridade da tramitacao das propostas
legislativas no CN, pode levar um longo periodo até a sua conclusao. Nesse
meio tempo, a Autoridade Maritima, por meio de Normas da Autoridade
Maritima (NORMAM), com fulcro no art. 39, da Lei n? 9.537, de 11 de dezembro
de 1997 (Lei da Seguranca do Trafego Aquaviario - LESTA), preventivamente,
pode implementar os instrumentos da IMO, com o proposito de assegurar a
salvaguarda da vida humana e a seguranca da navegacao, no mar aberto e
hidrovias interiores, e a prevencao da poluicao ambiental por parte de
embarcacoes, plataformas ou suas instalagcdes de apoio.




2 - REGULAMENTACAO E DISSEMINACAO DOS INSTRUMENTOS DA IMO JUNTO
A COMUNIDADE MARITIMA NACIONAL

As normas da IMO serao disseminadas pela AMB por meio de sua emissao,
principalmente, nos seguintes documentos:

a) NORMAM - Normas da Autoridade Maritima, que abordam aspectos
relativos a seguranca da navegacdao e a prevencao da poluicado do meio

ambiente marinho oriunda de navios;

b) NORTAM - Normas Tecnicas Ambientais, que disseminam procedimentos
relativos ao meio ambiente marinho; e

C) portarias e circulares - que tratam de assuntos especificos.

Um fluxograma para a internalizacao dos instrumentos da IMO € apresentado
no apéndice l.
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ANEXO B
COMPONENTES DA ADMINISTRACAO MARITIMA E SUAS ATRIBUICOES
1- ATRIBUICOES DOS COMPONENTES DA ADMINISTRACAO MARITIMA

Cabera aos oOrgaos, representantes e agentes que compdem a estrutura da
Administracao Maritima a implementacao, aplicacao e fiscalizacao dos
instrumentos da IMO que o Brasil seja signatario, dentro de suas competéncias
estabelecidas em seus atos constitutivos e demais atos legais, regulamentares e
normativos.

Para a execucao do acima disposto, apresenta-se extrato das principais
competéncias dos entes envolvidos.

2 - COMPONENTES DA ESTRUTURA DA ADMINISTRACAO MARITIMA
2.1- AUTORIDADE MARITIMA BRASILEIRA (AMB)

Cabe a AMB a adocao das medidas concernentes a implementacao dos
instrumentos da IMO, com o proposito de assegurar a salvaguarda da vida
humana, a seguranca da navegacao no mar aberto e hidrovias interiores, a
habilitacao de maritimos e a prevencao da poluicao ambiental por parte de
embarcacoes, plataformas e/ou suas instalacbes de apoio. Nesse desiderato,
sao atribuicdes da AMB, por meio dos seus representantes:

a) orientar e controlar a Marinha Mercante e suas atividades correlatas, no que
interessa a Defesa Nacional. (Representantes: Diretor-Geral de Navegacao,
Diretor de Portos e Costas e Comandante de Operacdes Maritimas e Protecao
da Amazobnia Azul);

b) prover a seguranca da navegacao aquaviaria. (Representantes: Comandante
de OperacoOes Navais e Diretor-Geral de Navegacao);

c) contribuir para a formulacdo e conducao de politicas nacionais que digam
respeito ao mar. (Representantes: Chefe do Estado-Maior da Armada, Diretor-
Geral de Navegacao, Diretor de Portos e Costas, o Diretor de Hidrografia e
Navegacao e Comandantes dos Distritos Navais, Secretario da Comissao
Interministerial para os Recursos do Mar);

d) implementar e fiscalizar o cumprimento de leis e regulamentos, no mar e nas
aguas interiores, em coordenacao com outros orgaos do Poder Executivo,
federal ou estadual, quando se fizer necessaria, em razao de competéncias
especificas (Representantes: Comandante de Operacdes Navais, Comandante
em Chefe da Esquadra, Comandantes dos Distritos Navais e Comandante de
Operagoes Maritimas e Protecao da Amazonia Azul); e

e) cooperar com os orgaos federais, quando se fizer necessario, na repressao
aos delitos de repercussao nacional ou internacional, quanto ao uso do mar,
aguas interiores e de areas portuarias, na forma de apoio logistico, de
inteligéncia, de comunicacgoes e de instrucao. (Representantes: Comandante de
Operacoes Navais, Comandantes dos Distritos Navais e Comandante de
Operacdes Maritimas e Protecao da Amazénia Azul).




Como atribuicdes gerais da AMB, adicionam-se:

a) implementar e exigir o cumprimento dos instrumentos internacionais
ratificados pelo Brasil,

b) implementar e recomendar o cumprimento de documentos relevantes, que
contribuam para a seguranca das atividades nas Aguas Jurisdicionais
Brasileiras (AJB);

c) elaborar normas em conformidade com os instrumentos internacionais que
estabelecam: requisitos, equipamentos, capacitacao, certificacao, relatorios,
inspecdes e outros assuntos julgados necessarios;

d) conduzir investigacdes de acidentes e fatos da navegacao;

e) capacitar recursos humanos para atuar na aplicacao e fiscalizacao das leis e
normas nacionais e dos instrumentos internacionais;

f) assegurar que os navios com direito a arvorar a bandeira brasileira sejam
suficiente e eficientemente tripulados;

g) garantir a isencao dos Inspetores Navais, que nao podem ter vinculos com
as Organizacbes Reconhecidas nem com as sociedades classificadoras, bem
como estarem livres de quaisquer pressdes de natureza comercial, financeira e
outras que possam afetar a idoneidade das vistorias realizadas;

h) avaliar periodicamente a capacitacao do pessoal, a adequacao da estrutura
dos orgaos e a suficiéncia dos meios destinados a aplicacao e fiscalizacao;

1) delegar autoridade, caso necessario, as OrganizagcOes Reconhecidas para
agirem em nome da AMB na conducao de vistorias, inspecoes e auditorias,
emissao de certificados e documentos, e outros assuntos relacionados aos
instrumentos da IMO ratificados pelo pais;

j) adotar mecanismos de controle para supervisionar, monitorar e assegurar o
cumprimento das obrigacdes internacionais assumidas pelo pais, por parte dos
navios que arvorem a bandeira brasileira, pelas Organizacdes Reconhecidas e
por quaisquer entidades e/ou pessoas sob a jurisdicao nacional,

k) estabelecer indices de desempenho que permitam verificar a conformidade
dos procedimentos e acdes, com o intuito de aprimorar a eficiéncia;

l) realizar o registro de dados das inspecoes, procedimentos, discrepancias e
acdes corretivas na aplicacao e fiscalizacdo das leis e normas nacionais e
instrumentos internacionais, de forma a sistematizar as evidéncias e dar
publicidade as investigacbes efetuadas, com énfase nas licbes aprendidas,
visando permitir a melhoria continua; e

m) incentivar a aplicacdao de tecnologias nas areas de ensino, certificacao,
inspecao, construcao e reparo, navegacao, automacao, controle e registro de
dados, e entre outras.



2.2 - AGENCIA NACIONAL DE TELECOMUNICACOES (Anatel)

Conforme estabelece a Lei 9.472/1997, a Anatel € uma entidade integrante da
Administracao Publica Federal indireta, submetida a regime autarquico
especial e vinculada ao Ministério das Comunicacdes. E administrativamente
independente e financeiramente autébnoma.

Cabe a Anatel adotar as medidas necessarias para o atendimento do interesse
publico e para o desenvolvimento das telecomunicacoes brasileiras, atuando
com independéncia, imparcialidade, legalidade, impessoalidade e publicidade.
No rol de atribuicbes da Agéncia, destacam-se:

a) implementar, em sua esfera de atribuicbes, a politica nacional de
telecomunicacodes;

b) representar o Brasil nos organismos internacionais de telecomunicacoes,
sob a coordenacao do Poder Executivo;

c) administrar o espectro de radiofrequéncias e o0 uso de orbitas, expedindo as
respectivas normas;

d) expedir ou reconhecer a certificacao de produtos, observados os padrodes e
as normas por ela estabelecidos;

e) compor administrativamente conflitos de interesses entre prestadoras de
servicos de telecomunicacodes;

f) reprimir infracdes aos direitos dos usuarios; e

g) exercer, relativamente as telecomunicacfes, as competéncias legais em
matéria de controle, prevencao e repressao das infracbes da ordem
econOmica, ressalvadas as pertencentes ao Conselho Administrativo de
Defesa Econémica (Cade).

2.3 AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO, GAS NATURAL E BIOCOMBUSTIVEIS
(ANP)

A ANP, criada em 1997 pela lein 29.478, € o 6rgao regulador das atividades que
integram as industrias de petroleo e gas natural e de biocombustiveis no
Brasil. Suas atividades foram iniciadas em 14 de janeiro de 1998. Vinculada ao
Ministério das Minas e Energia € a autarquia federal responsavel pela execucao
da politica nacional para o setor.

Dentre as atribuicoes da ANP, relacionadas a Administracao Maritima, esta a
de fiscalizacdo da seguranca operacional no mar dos ativos das empresas
detentoras do direito de exploracao e producao de petroleo, assim como o
estabelecimento e fiscalizacao da qualidade do combustivel maritimo. A
fiscalizacao da seguranca operacional, cujo objetivo é prevenir falhas na
seguranca operacional das instalacdes e evitar eventuais prejuizos a vida, ao
meio ambiente e ao patrimbnio, verifica o cumprimento do Sistema de
Gerenciamento da Seguranca Operacional (SGSO).



https://pt.wikipedia.org/wiki/1997
https://pt.wikipedia.org/wiki/Lei_do_Petr%C3%B3leo
https://pt.wikipedia.org/wiki/Petr%C3%B3leo
https://pt.wikipedia.org/wiki/G%C3%A1s_natural
https://pt.wikipedia.org/wiki/Biocombust%C3%ADveis
https://pt.wikipedia.org/wiki/Brasil
https://pt.wikipedia.org/wiki/14_de_janeiro
https://pt.wikipedia.org/wiki/1998
https://pt.wikipedia.org/wiki/Minist%C3%A9rio_das_Minas_e_Energia

O SGSO foi estabelecido pela ANP e é fiscalizado pela Agéncia, em convénio
com a Marinha do Brasil. Também o Ibama tem atribuicbes relacionadas a

. atividade de exploracao e producao (E&P) offshore.

Quanto as competéncias legais e praticas referentes as atividades maritimas de
exploracgao e producao de petroleo e gas natural cabe, em resumo:

a) A AMB - aprovacdio e fiscalizacdo das plataformas e embarcacdes de apoio e
plataformas, tanto de perfuracao como de producao; manutencao do sistema de
monitoramento de embarcacdes e fornecimento de apoio logistico as atividades
de fiscalizacao.

b) A ANP - aprovacio e fiscalizacdo das instalaces e procedimentos de
pesquisa, perfuracao, producao, tratamento, armazenamento e movimentacao
de petroleo e gas natural e processamento dos hidrocarbonetos produzidos.

c) Ao Ibama - concessao do licenciamento ambiental para a atividade, assim
como a definicdo de seus condicionantes, incluindo a aprovacao do Plano de
Emergéncia Individual, requisito para o licenciamento ambiental, e o controle
ambiental e a fiscalizacdo das plataformas e suas unidades de apoio.

No tocante a qualidade do combustivel maritimo, é atribuicao da ANP
estabelecer os parametros minimos de qualidade e fiscalizar o atendimento a
esses parametros minimos pelos agentes do mercado. A ANP regula e fiscaliza
tambeém a toda a cadeia de distribui¢cao e revenda do combustivel.

2.4 - AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES AQUAVIARIOS (Antaq)

A ANTAQ € uma organizacao que integra a Administracao Publica Federal
indireta e atua no modal aquaviario. Foi criada pela Lei n2 10.233 de 2001 e esta
vinculada ao Ministério de Portos e Aeroportos.

A ANTAQ tem por finalidade implementar as politicas formuladas pelo
Ministério de Portos e Aeroportos, segundo os principios e diretrizes
estabelecidos na legislacao. Foi criada para regular, supervisionar e fiscalizar as
atividades relacionadas a prestacao de servicos de transporte aquaviario e de
exploracao da infraestrutura aquaviaria e portuaria. Abrange os sub

-setores portuario, de navegacao maritima e de apoio e de navegacao interior.

A Agéncia dedica-se a tornar mais econOmica e segura a movimentacao de
pessoas e bens pelas vias aquaviarias brasileiras, em cumprimento a padroes de
eficiéncia, seguranca, conforto, regularidade, pontualidade e modicidade nos
fretes e tarifas. Arbitra conflitos de interesses para impedir situacbes que
configurem competicao imperfeita ou infracao contra a ordem econdmica, e
harmoniza os interesses dos usuarios com os das empresas e entidades do setor,
sempre preservando o interesse publico.

2.9 - INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS
RENOVAVEIS (Ibama)

No Brasil, a defesa do meio ambiente esta articulada em um sistema de orgaos
publicos da Uniao, de estados, de municipios, do Distrito Federal e de territorios
chamado SISNAMA (Sistema Nacional do Meio Ambiente).



Fazem parte do sistema entidades como o Ministério do Meio Ambiente, com a
funcdo de supervisao e planejamento, o IBAMA (Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis) e o Instituto Chico Mendes de
Conservacao da Biodiversidade (ICMBio), como orgaos executores,
responsaveis pela aplicagcao das normas e das politicas ambientais, ambos
vinculados ao Ministério do Meio Ambiente (MMA).

O IBAMA é uma autarquia federal dotada de personalidade juridica de direito
publico, autonomia administrativa e financeira, vinculada ao Ministério do
Meio Ambiente (MMA), conforme Art. 22 da Lei n2 7.735, de 22 de fevereiro de
19809.

De acordo com o Art. 52 da Lei n? 11.516, de 28 de agosto de 2007, o IBAMA
tem como principais atribuicoes:

a) Exercer o poder de policia ambiental,

b) Executar acdes das politicas nacionais de meio ambiente, referentes as
atribuicdes federais, relativas ao licenciamento ambiental, ao controle da
qualidade ambiental, a autorizacao de uso dos recursos naturais e a
fiscalizagcdao, monitoramento e controle ambiental, observadas as diretrizes
emanadas do Ministério do Meio Ambiente; e

c) Executar as acdes supletivas de competéncia da Unido, de conformidade
com a legislagao ambiental vigente.

2.6 - MINISTERIO DE PORTOS E AEROPORTOS (MPOR)

Constituem areas de competéncia do Ministério de Portos e Aeroportos,
dentre outras, a politica nacional de transportes aquaviario, a marinha
mercante e vias navegaveis, a formulacao e a supervisdo da execucao da
politica referente ao Fundo da Marinha Mercante, e o estabelecimento de
diretrizes para afretamento de embarcacdes estrangeiras por empresas
brasileiras de navegacao e para liberacao do transporte de cargas prescritas.

Para tal, em sua estrutura organizacional, o MPOR disp6e de uma Secretaria
Nacional dos Portos e Transportes Aquaviarios (SNPTA), orgao central
responsavel pela coordenacao e supervisao dos orgaos singulares e colegiados
integrantes de sua estrutura bem como das empresas publicas vinculadas ao
MPOR.

2.7 - MINISTERIO DO TRABALHO E EMPREGO (MTE)

A competéncia do MTE abrange os seguintes assuntos: politica e diretrizes
para a geragcao de emprego e renda e de apoio ao trabalhador; politica e
diretrizes para a modernizacao das relacbées do trabalho; fiscalizacao em
seguranca e saude no trabalho; fiscalizacao do trabalho, inclusive do trabalho
portuario, bem como aplicacao das sancoes previstas em normas legais ou
coletivas; politica salarial, formacao e desenvolvimento profissional; politica
de imigracao; e cooperativismo e associativismo urbanos.



https://www.politize.com.br/ministerio-do-meio-ambiente/
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/L7735.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2007-2010/2007/lei/l11516.htm
https://pt.wikipedia.org/wiki/Trabalho_(economia)
https://pt.wikipedia.org/wiki/Seguran%C3%A7a
https://pt.wikipedia.org/wiki/Sa%C3%BAde
https://pt.wikipedia.org/wiki/Imigra%C3%A7%C3%A3o
https://pt.wikipedia.org/wiki/Cooperativismo
https://pt.wikipedia.org/wiki/Associativismo




ANEXO C
INDICADORES DE DESEMPENHO E DE ESFORCO

1 - REFORCAR A SEGURANCA, A PROTECAO MARITIMA E A VIDA HUMANA
(Objetivo 1)

1.1 - Al - Indicadores de desempenho ou de esforco relacionados aos numeros
de acidentes maritimos na area de responsabilidade de busca e salvamento
(SAR) do Brasil, por meio de medidas de controle e divulgacao de acoes
preventivas que promovam a reducao de acionamentos do sistema de busca e
salvamento.

a) Indice de exercicios SAR realizados pela Marinha do Brasil, de forma singular
OU em conjunto com outros orgaos nacionais ou internacionais.

E a quantidade de exercicios de SAR realizados pelos Comandos dos Distritos
Navais, por ano, de forma singular ou em conjunto com outros 6rgaos nacionais
ou internacionais, com emprego de meios ou simulados (“na carta”).

b) Indice de emprego de meios da Marinha do Brasil em missdes SAR.
E um indicador de esforco que quantifica os meios utilizados pela Marinha do

Brasil em missdes SAR, ao longo de um ano.

c) Indice estatistico de incidentes SAR.

Incidentes Tonelagem Distancia

Acima 10.000
Mar territorial
ZEE
ALEM 200mn
1° DN

DN
9° DN

0 a 1.000 ton
1.000 a 10.000 ton
Aguas Interiores

Avaria/A deriva

Naufragio/Emborcamento

Colisao/Abalroamento

Homem ao Mar

Incéndio

Encalhe

Perda de contato com a Embarcacao

Orientacao/Evacuacao Meédica

Outros

Total




Quantidade de Incidentes SAR

Atividade ou Servico

Pesca

Esporte e/ou Recreio

Transporte de carga

Transporte de passageiros

Pesquisa

Empurrador/Rebocador

Servico Publico

Outros

Total

d) indice de realizacdo/participacdo de eventos divulgando a atividade SAR
(simpdsios, workshops, REUSAR).

E um indicador de esforco que quantifica os eventos realizados voltados &
divulgacao das informacdes e licbes apreendidas relacionados ao SAR.

1.2 - A2 - Indicadores relacionados aos numeros de acidentes a bordo de navios
e de ativos da industria de petréleo e gas offshore, e em portos sob jurisdicao
nacional, implementando medidas de prevencao especificas que se deduzam da
sua investigacao.

Com a meta de reduzir o numero de acidentes, sao analisados e comparados 0s
indicadores a seguir discriminados referentes a uma serie historica de no minimo
dois anos:

a) Indice de acidentes envolvendo embarcacdes estrangeiras operando em
Aguas Jurisdicionais Brasileiras.

Pais de Bandeira N° de acidentes




b)indice de Acidentes da Navegacdo com Embarcacdes de Bandeira Brasileira

Numero de embarcacoes de
passageiros inscritas

Navegacao Interior

Numero de
Acidentes da Navegacao de
embarcacoes de passageiros

Percentual de
acidentes por embarcacao
de passageiros

Numero de embarcacoes
que nao sejam de passageiros

Numero de
Acidentes da Navegacao
com embarcacdoes que nao

Percentual de
acidentes de embarcacoes
que nao sejam de

inscritas . . )
sejam de passageiro passageiros
, Numero
Numero , Percentual de
~ total de Acidentes da .
total de embarcacoes _ acidentes
Navegacao

Numero
total de embarcacoes
brasileiras inscritas

Mar aberto

Numero
total de Fatos da Navegacao

Percentual de Fatos da
Navegacao

Numero total
de embarcacoes SOLAS
brasileiras inscritas

Numero de
Fatos da Navegacao com
embarcacoes SOLAS
(Convencao para Salvaguarda
da Vida
Humana no Mar) (+ 500AB)

Percentual de Fatos da
Navegacao de embarcacoes
SOLAS




d) indice de fatalidades e desaparecidos

. .Com a meta de reduzir o numero de vitimas, os dados abaixo discriminados,
" ‘deverao ser analisados e comparados em uma série histérica de no minimo dois

anaos.

Localdo
Incidente

Fatalidades Desaparecidos Sobreviventes

Aguas interiores

Mar territorial

ZEE

Além das 200 MN

Total

e) Taxas de fatalidades e de ferimentos graves em instalacdes offshore.

No Relatorio Anual de Seguranca Operacional sao apresentados os resultados de
seguranca operacional e meio ambiente das atividades de E&P de petroleo e gas
natural, apurados pela Superintendéncia de Seguranca Operacional e Meio
Ambiente (SSM) da ANP.

Taxa de fatalidades Taxa de ferimentos

(FAR) graves

f) Indice de incidentes ocorridos em ativos de exploracéo e producdo de petréleo
offshore.

Disponivel no Relatorio Anual de Seguranca Operacional da ANP.

Incidentes comunicados

1.3 - A3 - Indicadores relacionados a fiscalizacdo e analise de acidentes
envolvendo ativos e trabalhadores dos setores portuario e aquaviario e de
exploracao e producao de petroleo e gas no mar, aplicando as sancoes cabiveis e
determinando a correcao das irregularidades encontradas.



a) Indice de navios estrangeiros em portos nacionais e nimero de navios estrangeiros
inspecionados.

Navios estrangeiros em Navios

: : : : Percentual
portos nacionais inspecionados

b)indice de Acidentes da Navegacido com Embarcacées de Bandeira Brasileira

Total de Navios em Navios
Percentual

portos brasileiros inspecionados

c) indice de auditorias de seguranca operacional em ativos de exploracédo e
producao de petrdoleo offshore.

As acBes de fiscalizacao que a ANP executa no ambito da Seguranca
Operacional sao realizadas na forma de auditorias e os desvios em relagcdao aos
requisitos dos regulamentos técnicos sao registrados como nao-conformidades.
Nao conformidades criticas sao lavradas devido a situac6es de risco grave e
iminente e resultam na interdicao total ou parcial da instalacao ou unidade
operacional auditada.

Numero de auditorias

Ativos em operacao

d) indice de processos sancionadores instaurados e julgados relativos a
seguranca operacional em ativos de exploracao e producao de petroleo
offshore.

Processos relativos as infracdes atreladas a desvios em diferentes praticas de
gestao, contempladas nos regulamentos técnicos vigentes.

Numero de processos instaurados

Numero de processos julgados

e) Indice das multas aplicadas referentes a infracées em ativos da indUstria de
petroleo e gas em mar.

Montante de multas aplicadas

f) indice de acdes fiscais realizadas pela Inspecédo do Trabalho no setor portudrio
e aguaviario.

Numero de acodes fiscais no setor Numero de acodes fiscais no setor

portuario aguaviario




. .g) Indice de acidentes de trabalho analisados.

Numero de acidentes de trabalho analisados

h) indice de ementas irregulares encontradas.

Numero de irregularidades

1.4 - A4 - Indicadores relacionados aos mecanismos de acompanhamento e
realimentacao dos resultados das inspecOes de navios de bandeira brasileira e
estrangeira e de ativos da industria de petrdleo e gas no mar, para aplicacao de
medidas de divulgacao e treinamento para tripulantes e empresas de navegacao,
com foco no incremento da seguranca do trafego aquaviario.

a) Indice de documentos publicados relacionados a incidentes em ativos de
exploracao e producao de petroleo offshore (investigacao, comunicados, alertas
de seguranca, recomendacoes, relatorios).

A Comunicacao Inicial de Incidentes (Cl) relacionados as atividades de exploragao
e producao de petroleo e gas natural deve ser realizada pelas empresas
concessionarias. Alem disso, € necessario que o Relatorio Detalhado de Incidentes
(RDI) seja encaminhado. Os documentos encontram-se disponiveis na pagina da
ANP na internet, no endereco https://www.gov.br/anp/pt-br/assuntos/exploracao-
e-producao-de-oleo-e-gas/seguranca-operacional-e-meio-
ambiente/incidentes/comunicacao-de-incidentes.

Comunicacao de Relatorios de Alertas de Recomendacoes

incidentes investigacao seguranca de incidentes

1.5 - A5 - Indicadores relacionados ao numero de incidentes relacionados a
protecao de pessoas e bens no setor maritimo, controlando os riscos da atividade
e prevenindo atos criminosos.

a) Indice de casos reportados de roubo armado contra navios e de pirataria nas
costas brasileira.

Numero de casos de roubo armado , , ,
Numero de casos de pirataria reportados

contra navios reportados




1.6 — A6 - Indicador de esforco relacionado a avaliacao do desempenho das
estacOes da RENEC no ambito das operacdes de busca, socorro e salvamento e
enviar periodicamente reportes para avaliagcao da Anatel.

a) Indice de estacdes costeiras licenciadas ao Servigco Mével Maritimo.

Como indicador de esfor¢o da RENEC para atender as necessidades do Servigo
Movel Maritimo a ANATEL mantém um quantitativo de 52 estacdes costeiras
licenciadas.

Servico 064 - Movel Maritimo Especializado

Situacao Estacao: Licenciadas

Lista de Entidades

Num. Sequencial Num. da Entidade Nome da Entidade Qtd. de Estacoes
1 156540 CLARO S.A. 52
Total de Estacoes 52

Dados de Entidade

Razao Social/Nome: CLARO S.A.
CNPJ/CPF: 40432544000147 Numero FISTEL: 01020422092
Servico: 064 - Movel Maritimo Especializado
Qtde. Estacoes: 52

Dados Do Contrato

N° Entidade:

Numero Ato:

1.7 - A7 - Indicador de esforco relacionado ao acompanhamento da Comissao de
Estudos 5 (CE 5), do Setor de Radiocomunicacao da UIT, em especial o Grupo de
Trabalho 5B (GT 5B) que, dentre outros assuntos, trata de requisitos técnicos de
radiocomunicacgao do Servico Movel Maritimo incluindo atualizagcoes do GMDSS.

a) Indice de participacéo nas reunides das Comissdes de Estudos.

O GT 5B usualmente faz duas reunides por ano, acompanhadas por pelo menos
um delegado da Anatel. O GT 5B é responsavel pela atualizacao da
Recomendacdes da UIT e pela proposicao de atualizacdes no Regulamento de
Radiocomunicacdes (RR) nos assuntos (itens de agenda) afetos ao Servico Movel
Maritimo.




Numero de reunides Percentual de

Comparecimento

realizadas participacao nas CE

1.8 - A8 - Indicador de esforco relacionado ao acompanhamento das Conferéncias
Mundiais de Radiocomunicacoes.

Numero de reunides . percentual de
Comparecimento . . ~
participacao nas CMR

realizadas

Observacao: O percentual de participacao nas CMR (n? de reunides que
compareceu/n? de reunides no periodo considerado).

1.9 - A9 - Indicador de esforco de atualizacdao do Termo de Autorizagcao do Servico
Movel Maritimo, no qual constam as disposicdes sobre a RENEC, em funcao das
atualizacoes do GMDSS ocorridas no ambito da UIT e da IMO.

a)indice de tempo demandado para atualizacdo do Termo de Autorizacdo do
Servico Movel Maritimo.

O Termo de Autorizacao do Servico Movel Maritimo (PVSS/SPV ne 37/98) e
instrumento unico, possuindo apenas um aditivo até a presente data. Porem, €
instrumento passivel de atualizac6es conforme necessidade justificada.

Data de entradaem Data de entradaem

vigor da atualizacao na vigor naregulacao Tempo para atualizacao
regulacao internacional nacional

Observacao: Tempo demandado para atualizacao do Termo de Autorizacao do
Servico Movel Maritimo: tempo entre a data de entrada em vigor da atualizacao e
a data de entrada em vigor na regulacao nacional.

1.10 - A10 - Indicador de esforco de atualizacao do registro das estacdes costeiras
e estacoes moveis maritimas brasileiras atualizadas no sistema MARS da UIT.

a) Indice de tempo de atualizacdo do registro das novas Estacdes Costeiras e
EstacOes Moveis Maritimas no sistema MARS da UIT

A medida que novas Estacdes Costeiras e Estacdes Mdveis Maritimas vdo sendo
licenciadas o registro do sistema MARS da UIT e atualizado, contudo, sem

periodicidade pré-definida.

Data do licenciamento Data de comunicacao

das novas Estacdes ao sistema MARS da Tempo para atualizacao
Costeira UIT




Observacao: Tempo demandado entre o licenciamento das novas Estacdes
Costeiras e Estacbes Moveis Maritimas e a comunicacao ao sistema MARS da
UIT.

1.11 - A1l - Indicadores de esforco para identificar as melhores praticas, licbes
aprendidas, nao conformidades e oportunidades para aperfeicoamento.

a) indice de melhores praticas

A Anatel procura adotar como melhores praticas a realizacao de consultas
internas, consultas publicas e coleta de subsidios antes de publicar qualquer
regulamentacao, visando ouvir amplamente a sociedade e o0s agentes
interessados e/ou afetados pela regulamentacao antes da mesma ser publicada.

N° de melhores praticas, licoes
aprendidas, nao conformidades e
oportunidades para
aperfeicoamento identificadas no
periodo considerado

N° de consultas
Internas, consultas publicas e coleta

de subsidios formalmente
realizadas, no periodo considerado.

Observacao: Numero de melhores praticas, licoes aprendidas, nao
conformidades e oportunidades para aperfeicoamento identificadas no periodo
considerado; n? de consultas internas, consultas publicas e coleta de subsidios
formalmente realizadas, no periodo considerado.

1.12 - Al12 - Indicador de esforco para promover e viabilizar a realizacao de
encontros regionais internacionais para debate das melhores praticas.

a) Indice de participacdo em reuniées do Mercosul - Anatel.

Como resultado de reunides e acordos entre paises regionais do Mercosul, a
Administracao Brasileira incorpora em suas regulamentacoées tais disposicoes.
No ambito do Servico Movel Maritimo cita-se as Resolugdes Mercosul/GMC n2
30/98 e 26/19 que dispbem, principalmente, sobre procedimentos de uso,
coordenacao e cooperacao entre os paises no tocante ao uso dos canais do
Servico Mdével Maritimo na faixa de VHF (156,000 a 162,050 MHz). Nao ha
periodicidade pre-definida para esta acao estratégica.

N° de melhores N° de melhores praticas
N° de encontros praticas de outros de outros

regionais paises aplicaveis ao paises aplicaveis ao

internacionais Brasil, no Brasil implementadas
periodo considerado na regulacao nacional




b) indice de Eventos Externos e Representacdes - AMB

O indice mede a participacao de representantes da Sec-IMO nos eventos
relacionados as sessbdes dos comités e subcomités, nos grupos de Trabalho e
Grupos de Correspondéncia da IMO e da Rede Operativa de Cooperacao Regional
das Autoridades Maritimas das Americas (ROCRAM).

Quantidade total de .
: Quantidade de
eventos realizados ou Percentual de
que se tenha recebido participacao
convite

participacoes efetivas
em eventos realizados

2 - PROMOVER A PROTECAO E A SUSTENTABILIDADE DO MEIO AMBIENTE
MARINHO E SEUS RECURSQOS (Objetivo 2)

2.1 - Al - Indicadores relacionados ao impacto ambiental decorrentes de acidentes
e incidentes de navios nacionais e estrangeiros nas aguas de jurisdicao nacional,
mediante a aplicacao das disposicOes estabelecidas em acordos internacionais e
normas nacionais.

a) Indice de acidentes e incidentes associados as plataformas e suas instalacoes
de apoios e em portos.

N° de acidentes associados as

. : N°de
estruturas off shore de licenciamento

ocorréncias apuradas pelo orgao
ambiental competente

federal comunicados ao 6rgao
ambiental competente.

2.2 - A2 - Indicadores relacionados a fiscalizagdo dos navios nacionais e
estrangeiros no que respeita a aplicacao das disposicdes da convencao MARPOL,
com vistas a priorizar a sustentabilidade do ecossistema marinho.

a) Indice de inspecédo do Controle pelo Estado do Porto (Port State Control).

Com meta de inspecionar o minimo de 25% de navios estrangeiros em portos
nacionais, em cumprimento ao Acordo de Vina del Mar, sao apurados os seguintes
indicadores:




N° de navios estrangeiros em portos nacionais

N° de navios inspecionados

N° de navios detidos

2.3 - A3 - Indicadores relacionados as atividades de combate a pesca ilegal, nao
declarada e nao regulamentada, por meio de agcdes preventivas e operacionais
que coibam a pesca ilegal e a sobrepesca.

a) indice de operacdes de fiscalizacdo da pesca ilegal, ndo declarada e néo
regulamentada.

N° operacodes de
perag N° operacédes de N° de embarcacodes de

realizadas pesca inspecionadas

fiscalizacao
programada

N° de navios estrangeiros em
portos nacionais

2.4 - A4 - Indicadores relacionados ao controle de despejo de fontes poluentes
por navios, plataformas e instalacbées portuarias, por meio da aplicacao de
instrumentos internacionais.

a) indice de despejo de fontes poluentes por navios, plataforma e instalacdes
portuarias.

Com a meta de reduzir o numero de ocorréncias, os dados abaixo discriminados,
sao analisados e comparados a uma serie historica de no minimo dois anos.

Descarga operacional Descarga acidental

(Litros /ano) (Litros /ano)

Oleo (Hidrocarbonetos)

Outras Substancias

N° de incidentes (total)

Oleo (Hidrocarbonetos)

Outras Substancias




2.5 - A5 - Indicadores de esforco relacionados a aplicacao de medidas de reducao
das emissdes de gases de efeito estufa dos navios e ativos da industria de
petroleo e gas no mar, com vista a reducgao da contribuicao das emissdes de CO2
da industria maritima.

a) Cadastro de fornecedores de combustiveis maritimos.

Dados de responsabilidade da Superintendéncia de Distribuicao e Logistica, SDL,
da ANP.

Razao social Endereco

b) Indice de acdes de fiscalizacdo com coleta e andlise de amostras de
combustiveis maritimos.

Dados de responsabilidade da Superintendéncia de Fiscalizacao do
Abastecimento, SFI, da ANP.

Percentual de amostras nao
conformes

Numero de acoes de fiscalizacao

c) Indice da qualidade do combustivel maritimo comercializado.

Dados de responsabilidade da Superintendéncia de Biocombustiveis e Qualidade
de Produtos, SBQ, da ANP

Numero de certificados da qualidade Teor de enxofre

2.6 - A6 - Indicadores relacionados a gestao ambiental das instalacdes portuarias,
com base na legislacao ambiental aplicavel e nas boas praticas observadas no
setor portuario mundial.

a) indice de Desempenho Ambiental.

Sistema de ponderacao de indicadores baseado na metodologia do Processo de
Analise Hierarquica (AHP Analytic Hierarchy Process): mensura a gestao ambiental
das instalacoes portuarias, com base na legislacao ambiental aplicavel e nas boas
praticas observadas no setor portuario mundial.



Nome do
indicador

Formula de
calculo

Conforme Resolucao

reguladora.

Unidade

Objeto de

mensuracao

Indice geral que
representa o grau de

Indice de da Antag que instituiu .
, conformidade das
Desempenho o Sistema IDA, % . .
, L regras ambientais em
Ambiental (IDA) daquela agéncia

uma instalacao

portuaria.

Observacao - O IDA, acompanhado pela Antaq, foi instituido por meio da Resolucao n° 2650/2012.

3 - APRIMORAR A CAPACITA(}AO E A CARREIRA DO PESSOAL DA MARINHA
MERCANTE (Objetivo 3)

3.1 - Al - Indicadores relacionados ao aperfeicoamento do Sistema do Ensino
Profissional Maritimo (SEPM).

a) Indice de atualizacdo de material didatico para os cursos do EPM aquaviario.
O objetivo é atender plenamente ao cronograma de atualizacao de material
didatico estabelecido com apoio do CIAGA e CIABA.

Cursos com material didatico
atualizado dividido por numero

. Percentual de cumprimento da meta
de cursos estabelecido no

cronograma.

b) Indice de revisdo de curriculos atualizados dos cursos do EPM aquaviario.
O objetivo € revisar dez curriculos dos cursos do EPM aquaviarios ao ano.

Numero de curriculos revisados Percentual de cumprimento da meta.

dividido por 10.




c) indice de atendimento dos docentes a qualificacdo profissional minima
recomendada (QPMR) previstas nos curriculos dos cursos.

O objetivo € o OE possuir 40% dos instrutores atendendo a QPMR.

Numero de instrutores que atendem

a QPMRdividido por 40% dos Percentual de cumprimento da meta.
instrutores.

3.2 - A2 - Indicadores relacionados ao aperfeicoamento da gestdo da carreira dos
aquaviarios.

a) indice de atendimento de emisséo de certificados de competéncia (DPC-1031).
O objetivo é emitir 60% dos certificados de competéncia DPC- 1031, a partir do
momento em que o0 aquaviario da entrada nas CDA, em 50 dias uteis.

Numero de certificados que foram emitidos no
Percentual de

cumprimento da meta.

prazo de 50 dias uteis dividido por
60% dos certificados que deram entrada nas CDA.

4 - Reforcar as medidas para facilitar o transporte maritimo (Objetivo 4)

4.1 - Al - Indicadores relacionados a coordenacao de todos os orgaos publicos e

privados envolvidos na gestao do comércio maritimo, facilitando a ‘interface’
navio-terra.

a) Indice de Tempo médio de anuéncia portuaria

O indicador determina o tempo meédio de anuéncia da Autoridade Portuaria,
considerando a diferenca entre data e hora da concessao da anuéncia e a data e
hora do pedido da anuéncia.

Anuéncia Portuaria Tempo médio (horas)

VAN = Data da concessao de anuéncia - data do
pedido de anuéncia




4.2 - A2 - Indicadores relacionados as medidas de facilitacado do comeércio
maritimo, por meio do estudo dos processos de monitoramento de navios,
cargas, pessoas e informagdes nos portos.

a) Indice sobre produtividade na movimentacao de carga. Quanto maior o valor,
melhor o desempenho.

NOME DO FORMULA OBJETO DE
INDICADOR DE CALCULO MENSURAQAO
Quantidade > da§ quantidades de carga Quahtldade total .de carNga
movimentada em todos o0s movimentada numa instalacao
de Carga Toneladas . ,
: bercgos portuaria em um periodo
Movimentada . . ,
de uma Instalagao Portuaria determinado
Produtividade media na
Prancha oper'igao de mowmentagaq cile
‘ contéiner, dada pela divisao
Média
Operacional - Unidades do
beract PMO = — x Z Ncont,; somatdrio total de unidades
Contéiner Ho por hora a :
i=1 de contéineres movimentados
(PMOct) )
pelo tempo total de operagao
dos navios
Produtividade meédia na
Prancha Média opere’lf;ao de’ mowmentagao de
: granéis  solidos,dada pela
Operacional - Toneladas e .
- divisao do somatorio total do
Granel Sélido PMQO = — X Z Peso; por hora e s
(PMOgs) tHo peso dos granéis solidos pelo
1=1 tempo total de operacao dos
navios
Produtividade média na
Prancha Média oper?c;ao d,e mowmentac;ao de
Operacional - Toneladas granéis liquidos,dada pela
P . PMO = Peso, divisao do somatorio total do
Granel Liquido et por hora et
(PMOs) HEJ = peso de granéis liquidos pelo
g tempo total de operacao dos
navios.
Produtividade media  na
Prancha Média 1 n operagao de movimentagao de
Operacional- PMO = — % Z Pr-.-;r;-i. Toneladas carga gera!, -dada pela divisao
Carga Geral tto = por hora do somatorio total do peso de
(PMOcg) " carga geral pelo tempo total
de operagao dos navios.
Ncont i = total de unidades de contéineres movimentados, na atracacao i
Peso i = Total da carga movimentada, em toneladas, na atracacao i
tto = Tempo total de operagcao de navios com o tipo de carga
n = numero total de atracacgdes




b) Indice de tempo médio de espera por embarcacdo. Quanto menor o valor,
melhor o desempenho.

NOME DO FORMULA OBJETO DE

INDICADOR DE CALCULO MENSURACAO

Tempo médio que uma
embarcacao levou desde seu

o fundeio até a primeira

Tempo Médio de . 1 - atracacao em berco do porto,
Espera para tMEA = — X Z ff:.:l;, Hora dada pela meédia aritmética
Atracacao " i=1 simples entre todos os t Eai

dos n navios que
desatracaram no periodo em
estudo t.

Tempo médio que uma
embarcacao leva para iniciar
sua operacao a partir do

Tempo Médio | n tempo de sua atracacgao,
para Inicio de tMIO = — x ZIIU’ Hora dada pela média aritmética
Operacgao n simples entre
v=1 todos os t 10i dos n navios
que desatracaram no periodo
em estudo t.
Tempo médio para a
; desatracagcao a partir da
Tempo Médio M DE — | \DE ﬁnaliza?é.o da.op(,ar.agéo., dada
bara - = ; X Z /Ly Hora pela média aritmética simples
. =1 entre todos os t DEi dos n
Desatracacgao

navios que desatracaram no
periodo em estudo t.

Tempo meédio de operacao de
1 n navios atracados, dada pela
Tempo Meédiode | f\[OP = — x Z tOP; Hora meédia aritmeética simples
Operacao n entre todos os t Opi dos n
navios que desatracaram no
periodo em estudo t.

=]

Ncont i = total de unidades de contéineres movimentados, na atracacao i
Peso i = Total da carga movimentada, em toneladas, na atracacgao i

tto = Tempo total de operacao de navios com o tipo de carga

n = numero total de atracacdes




- Tempo de Espera para Atracacao (t EA/) de um navio / é a diferenca

calculada, em horas, entre a “Data/hora da Atracagao”’no porto e a
“Data/hora da Chegada” na area de fundeio do porto, onde passa a aguardar
autorizacao para prosseguir para a atracacao.

-Tempo para Inicio de Operacao (t /O/)de um navio / € a diferenca calculada,

em horas, entre a “Data/hora de Inicio de Operacao” no porto e a “Data/hora
da Atracacao” no porto.

- Tempo de Operacao (t OPi) de um navio i/ € a diferenca calculada, em horas,

entre a “Data/hora de Final de Operacao” no porto e a “Data /hora do Inicio
de Operacao” no porto. Esse é o tempo de referéncia utilizado para se
calcular o indicador “Prancha Média Operacional”.

- Tempo para Desatracacao (t DE/) de um navio / € a diferenca calculada, em

horas, entre a “Data/hora de Desatracacao” do porto e a “Data /hora de Final
de Operacao” no porto.

-t € 0 periodo em estudo, em horas, considerado como tempo total teorico

disponivel para funcionamento normal de um berco (por exemplo, 720 horas
em um més de 30 dias).

- n € o total de navios desatracados no periodo em estudo.
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